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EINE BEILAGE DER WOCHENZEITUNG VERKEHR

Ein volle Ladung Inspration

Am 6. und 7. Mai 2026 versammelt die EL-Motion fithrende Experten unterschiedlichster Branchen zu einem
der bedeutendsten Kongresse fiir E-Mobilitdt und die Transformation des Wirtschafts- und Giiterverkehrs.

och was genau ist die EL-
Motion? Die Veranstal-
tung ist mehr als nur ein
klassischer Kongress -
sie ist eine Plattform fiir Wissen-
stransfer, Innovation und Aus-
tausch. Seit ihrer Griindung vor
14 Jahren hat sie sich von einem
kleinen Branchentreffen zu Oster-
reichs grofitem Fachkongress fiir
Elektromobilitdt entwickelt. Der
Fokus liegt dabei auf der prakti-
schen Umsetzung und den Her-
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ausforderungen in der betriebli-
chen Mobilitdt, im
Transportwesen und in der kom-
munalen Anwendung.

An beiden Tagen erwartet die
Besucher ein dichtes Programm
aus Fachvortrigen, Prasentatio-
nen und Produktneuheiten. The-
matisch wird dabei ein breites
Spektrum abgedeckt - von ak-
tuellen Forderlandschaften uber
neue Bauvorschriften fiir Ladein-
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frastruktur bis hin zu Fragen der
Netzbelastung durch den zuneh-
menden Strombedarf im Bereich
E-Nutzfahrzeuge. Gerade der ge-
werbliche Einsatz elektrischer
Fahrzeuge stellt Unternehmen
und Gemeinden vor neue Anfor-
derungen - und genau hier setzt
die EL-Motion mit fundierter In-
formation und praktischen Lo-
sungen an. Weitere Informationen
zum Programm, zu Ausstellern
und zur Anmeldung unteraktuell
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Trends und Potenziale

Was genau ist die EL-Motion?
Die Veranstaltung ist mehr als
nur ein klassischer Kongress —
sie ist eine Plattform fiir Wissen-
stransfer, Innovation und Aus-
tausch. Seit ihrer Griindung vor
14 Jahren hat sie sich von einem
kleinen Branchentreffen zu Os-
terreichs grofitem Fachkongress
tir Elektromobilitat entwickelt.
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E-Mobility in Nicht-Wohngebzuden ARCOA

nzrichtlinie, RI. 2024/1275, Art. 14 Infrastruktur fiir nachhaltige Mobilitat (Auszug;
nbranche

Ladepunkte missen smart und einfach funktionieren, Stromfluss in beide

Richtungen erméglichen, offen und einheitlich nutzbar sein.
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»Wir investieren kraftig in E-Fahrzeuge*

Hubert Schlager, Geschiftsfiihrer von Schlager Transporte will bereits 2030 seine gesammte Flotte a
uf E-Fahrzeuge umstellen und damit nationale und internationale Transporte abwickeln. Was treibt ihn an?
Und welche Etappen-Ziele mochte er heuer noch erreichen?

Herr Schlager, Sie wollen Ihre ge-
samte Flotte bis 2030 auf E-Fahr-
zeuge umstellen. Viele in der Bran-
che halten das fiir unrealistisch.
Warum gehen Sie diesen Weg?

Wir haben uns das sehr genau
tiberlegt. Ich bin iiberzeugt, dass
wir als mittelstindisches Un-
ternehmen nur dann langfristig
wettbewerbsfihig bleiben, wenn
wir frith in neue Antriebe inves-
tieren. Der Druck von Kunden-
seite steigt, die CO,-Vorgaben
werden strenger, und die Tech-
nologie macht grofle Spriinge.
Wir konnten noch jahrelang ab-
warten — aber dann wiirden wir
irgendwann hinterherlaufen. Wir
miissen mutig vorangehen, sonst
verlieren wir den Anschluss.

Was war der Ausloser fiir den Ent-
schluss, bereits jetzt eine so ambiti-
onierte Roadmap aufzustellen?

Zum einen personliche Uber-
zeugung. Ich beschiftige mich
seit Jahren mit alternativen An-
trieben. Zum anderen ganz klar
die Marktsituation: Die Nach-
frage nach klimafreundlichen
Transporten steigt rasant. Grofle
Verlader wollen konkrete Maf3-
nahmen sehen. Und ehrlich ge-
sagt: Wer 2030 noch Diesel fahrt,
wird es schwer haben, konkur-
renzfahig zu bleiben.

Kritiker sagen, dass vor allem die
Ladeinfrastruktur fehlt. Wie gehen
Sie damit um?

Das ist tatsachlich der Knack-
punkt. Wir planen deswegen eine
eigene Schnellladeinfrastruktur
an unserem Hauptstandort und
arbeiten mit Partnern entlang
wichtiger Korridore zusammen.
~Wer wartet, bis alles perfekt ist,
wird niemals starten.” Wir setzen

bewusst auf Pilotstrecken und
testen aktuell bereits drei E-Sat-
telziige im téglichen Einsatz. Die
Erfahrungen sind positiv — auch
was Reichweite und Zuverldssig-
keit betriftft.

Wie sieht Thr Etappenplan fiir 2026
aus?

Heuer wollen wir zehn wei-
tere E-Lkw in die Flotte integrie-

ren und den GrofSteil unserer re-
gionalen Verkehre elektrifizieren.
Auflerdem starten wir ein eige-
nes Energieprojekt: Auf unseren
Dachfldchen wird eine grofie PV-
Anlage installiert, die kiinftig bis
zu 40 Prozent unseres Ladebe-
darfs decken soll. Parallel schu-
len wir unsere Fahrer intensiv
— denn ein E-Lkw wird anders
gefahren als ein Diesel.

Wie reagieren Thre Kunden auf die-
sen Transformationskurs?

Uberwiegend positiv. Viele
unserer Kunden wollen ihre ei-
genen CO,-Reduktionsziele er-
reichen und sehen unsere Ini-
tiative als wichtigen Baustein.
Uberraschend war fiir mich, wie
hoch die Bereitschaft ist, lang-
fristige Partnerschaften aufzu-
bauen. ,Nachhaltigkeit schaftt
Vertrauen - das spiiren wir deut-
lich.”

Wo sehen Sie die grofiten Heraus-
forderungen bis 2030?

Ganz klar die Energieversor-
gung. Wir brauchen stabile, leist-
bare Strompreise und eine plan-
bare Netzinfrastruktur. Und wir
miissen realistisch bleiben: Nicht
jeder Einsatz wird sofort elektri-
fizierbar sein. Fiir Langstrecken
im internationalen Verkehr.
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»Bel Truck Charging stehen
wir erst am Anfang*

E-Mobilitat im Schwerverkehr steckt noch in den Kinderschuhen. Hauke Hinrichs, CEO von Smatrics, erklart,

warum Truck Charging mehr ist als hochskalierte Pkw Ladeinfrastruktur und welche Weichen jetzt gestellt

werden miissen, damit Logistik und Energieversorgung Schritt halten.

Welche Herausforderungen beste-
hen fiir Betreiber und Unterneh-
men im Truck-Bereich?
Der Einstieg in die E-Mobilitit
ist nicht unbedingt ein Selbst-
laufer. Fiir Truck Charging gilt
dies ebenfalls, denn dies ist mehr
als nur eine grofere Version von
Pkw-Laden. Die Anforderungen
steigen massiv: bei den Ladeleis-
tungen, der Convenience und
auch der Abrechnung.
Herausfordernd ist vor allem
die Integration in bestehende Be-
triebsflachen und bei laufendem
Betrieb — Ladeinfrastruktur muss
sich in Rangierflichen, Zeitfens-
ter und Logistikprozesse einfii-
gen, ohne Ausfille zu verursa-
chen. Denn: Ein stehender Lkw
entspricht einem wirtschaftli-
chen Totalschaden. Hinzu kom-
men neue Anforderungen an
Verrechnungssysteme, insbeson-
dere fiir Konzernstrukturen. Ser-
vice, Abrechnung und Betrieb
miissen neu gedacht werden.
Osterreich liegt im Pkw-Seg-
ment beim Ausbau der Ladein-
frastruktur im guten Mittelfeld
Europas. Bei Truck Charging
stehen wir erst am Anfang. Die
neue Forderschiene der Bundes-
regierung eMOVE ist ein wich-
tiger Schritt, um den Hoch-
lauf voranzutreiben. Zusatzlich
braucht es eine enge Zusam-
menarbeit zwischen Logis-
tikern und Ladeinfrastruk-
turbetreibern. Wir brauchen
gemeinsame Lernkurven, pra-
xistaugliche Losungen und Be-
triebssicherheit auf neuem Ni-
veau. Dazu gehoren Aspekte wie
Mittelspannungsanschliisse ge-
nauso wie kurze Reaktionszei-
ten mit entsprechenden Service
Level Agreements und hochqua-
lifiziertes Fachpersonal.

Welche Rolle werden Schnelllade-
parks spielen?

Schnellladeparks sind das Riick-
grat der E-Mobilitdit - nicht
nur fiir Pkw, sondern auch fir
Trucks. Fir den Schwerver-
kehr miissen die Konzepte ange-
passt und weiterentwickelt wer-
den. Neben dem Depot Charging
spielen das Destination Charging
inklusive dem Public Overnight
Charging an Autobahnen mit

hoher Leistung, Pufferspeichern
und fix zugewiesenen Ladeplat-
zen eine grofie Rolle. Planbarkeit
ist fiir die Logistik essenziell. Die
gemeinsame Nutzung von Lade-
parks mit verschiedenen Flotten
braucht abgestimmte Raumkon-
zepte, robuste Serviceprozesse,
Interoperabilitdit und Benutzer-
freundlichkeit.

Welche Mafinahmen braucht es,

um die E-Mobilitit im Logistikbe-
reich schneller voranzutreiben?

Truck Charging ist kein einfa-
ches Hochskalieren von Pkw-
Ladeinfrastruktur - es ist ein
komplett neues System. Der
Hochlauf bei E-Trucks wird zu-
dem deutlich schneller erfol-

,Gerade im Logistik-
bereich braucht es
ein Hochstmal$ an

Planbarkeit fiir
Wachstum und

Investitionen.”

gen, weil Logistikfahrzeuge in-
tensiver genutzt und schneller
durchgetauscht werden. Die
Anforderungen an die Strom-
netze sind hoch, und dynami-
sches Lastmanagement spielt
eine wichtige Rolle.

Was es braucht, ist ein realis-
tisch abgestimmter Infrastruk-
turhochlauf - unterstiitzt durch
klare Standortplanung, schnelle
Genehmigungen und die rich-
tigen regulatorischen Rahmen-
bedingungen. Der von der Bun-
desregierung  angekiindigte
Verfahrensturbo und das in Vor-
bereitung befindliche Elektrizi-
tatswirtschaftsgesetz sind zent-
rale Hebel, um Netzzugdnge zu
beschleunigen und Speicherele-
mente zur Lastspitzenentlastung
zu integrieren.

Gerade im Logistikbereich
braucht es ein Hochstmaf} an
Planbarkeit fiir Wachstum und
Investitionen, Fehlerresistenz
bei der Ladeinfrastruktur und

Zuverldssigkeit bei der Energie-
versorgung.

Welche Herausforderungen beste-
hen fiir Betreiber und Unterneh-
men im Truck-Bereich?
Der Einstieg in die E-Mobilitit
ist nicht unbedingt ein Selbst-
laufer. Fiir Truck Charging gilt
dies ebenfalls, denn dies ist mehr
als nur eine grofere Version von
Pkw-Laden. Die Anforderungen
steigen massiv: bei den Ladeleis-
tungen, der Convenience und
auch der Abrechnung.
Herausfordernd ist vor allem
die Integration in bestehende Be-
triebsflachen und bei laufendem
Betrieb — Ladeinfrastruktur muss
sich in Rangierflichen, Zeitfens-
ter und Logistikprozesse einfii-
gen, ohne Ausfille zu verursa-
chen. Denn: Ein stehender Lkw
entspricht einem wirtschaftli-
chen Totalschaden. Hinzu kom-
men neue Anforderungen an
Verrechnungssysteme, insbeson-
dere fiir Konzernstrukturen. Ser-
vice, Abrechnung und Betrieb
miissen neu gedacht werden.
Osterreich liegt im Pkw-Seg-
ment beim Ausbau der Ladein-
frastruktur im guten Mittelfeld
Europas. Bei Truck Charging
stehen wir erst am Anfang. Die

Hauke Hinrichs warnt: Stillstehende Lkw kosten die Logistik immense Summen. Truck Charging

neue Forderschiene der Bundes-
regierung eMOVE ist ein wich-
tiger Schritt, um den Hoch-
lauf voranzutreiben. Zusatzlich
braucht es eine enge Zusam-
menarbeit zwischen Logistikern
und Ladeinfrastrukturbetrei-
bern. Wir brauchen gemeinsame
Lernkurven, praxistaugliche Lo-
sungen und Betriebssicherheit
auf neuem Niveau. Dazu geho-
ren Aspekte wie Mittelspan-
nungsanschliisse genauso wie
kurze Reaktionszeiten mit ent-
sprechenden Service Level Ag-
reements und hochqualifiziertes
Fachpersonal.

Welche Rolle werden Schnelllade-
parks spielen — und wo steht Oster-
reich im EU-Vergleich?
Schnellladeparks sind das Riick-
grat der E-Mobilitit - nicht
nur fiir Pkw, sondern auch fiir
Trucks. Fiir den Schwerver-
kehr miissen die Konzepte ange-
passt und weiterentwickelt wer-
den. Neben dem Depot Charging
spielen das Destination Charging
inklusive dem Public Overnight
Charging an Autobahnen mit
hoher Leistung, Pufferspeichern
und fix zugewiesenen Ladeplat-
zen eine grofie Rolle. Planbarkeit
ist fiir die Logistik essenziell.
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Roll-out in Europa

UTA Edenred treibt die internationale Expansion seiner Elektromobilitatslosung voran. Mit UTA eCharge®

kénnen Unternehmen ihre Fahrzeugflotten kiinftig nicht nur in Deutschland und Osterreich, sondern auch

in Belgien, den Niederlanden, Luxemburg, Frankreich, Italien, Spanien und Polen effizient elektrisch laden.

TA Edenred, einer der
fithrenden europiischen
Mobilitatsdienstleister,

baut sein Angebot fiir
das offentliche Laden von Elek-
tro- und Hybridfahrzeugen in-
ternational weiter aus. Nach er-
folgreichen  Einsdtzen in
Deutschland und Osterreich
steht die Ladeléosung UTA
eCharge® nun auch Kunden in
Belgien, den Niederlanden, Lu-
xemburg, Frankreich, Italien,
Spanien und Polen offen. Mit
diesem Schritt erweitert UTA
Edenred den Zugang zu fiiber
880.000 Ladepunkten in 28 Lan-
dern, darunter rund 300 fir
Lkw geeignete Schnelllade-
punkte des Milence-Netzes.
Weitere Lander sollen in den
kommenden Monaten folgen,
um das europaweite Ladenetz
kontinuierlich zu starken.

Internationaler Roll-out fiir
mehr Nachhaltigkeit

»Mit UTA eCharge bieten
wir unseren Kunden eine effi-
ziente Losung fiir die Elektri-

fizierung ihrer Fuhrparks und
machen damit den Schritt zur
nachhaltigen Flotte einfach®, er-
klart Pierre Jalady, General Ma-
nager Edenred Mobility EMEA
und CEO von UTA Edenred.
Der aktuelle Roll-out ermog-
licht es nun noch mehr Un-
ternehmen, von der Elektro-
mobilitdtslosung von UTA zu
profitieren und ihre Fahrzeug-
flotten klimafreundlich umzu-
stellen. Damit reagiert der Mo-
bilitatsdienstleister auf den
wachsenden Bedarf an nachhal-
tigen Transportlosungen, der
durch strengere CO,-Vorgaben
und steigende Kundenerwar-
tungen getrieben wird.

360*Ladelosung fiir alle
Fahrzeugklassen

UTA eCharge ist als ganz-
heitliche Losung konzipiert und
deckt samtliche Anforderun-
gen elektrischer Fahrzeugflotten
ab. Uber die UTA eCard oder
die UTA eCharge-App konnen
Fahrzeuge aller Klassen, vom
Pkw iiber Transporter bis hin zu

Lkw, geladen werden. Das Sys-
tem integriert sowohl offent-
liche Ladepunkte als auch La-
deoptionen am Wohnsitz von
Mitarbeitern, am Firmenpark-
platz oder auf Firmengeldnden.
Dabei sorgt eine transparente
Abrechnung dafiir, dass Unter-
nehmen die Kosten klar nach-
vollziehen konnen. Diese Flexi-
bilitdit und Reichweite machen
UTA eCharge zu einem zentra-
len Baustein fiir die nachhaltige
Mobilitdt von Flotten in ganz
Europa.

Home-, Workplace- und De-
pot-Charging in Planung

Wihrend Kunden in
Deutschland und Osterreich das
volle 360°-Ladeangebot bereits
nutzen, werden die erweiter-
ten Ladeoptionen in den neuen
Liandern im Lauf des Jahres ein-
gefiihrt. Damit werden Home-,
Workplace- und Depot-Char-
ging kiinftig auch in Belgien,
den Niederlanden, Luxemburg,
Frankreich, Italien, Spanien und
Polen verfiigbar sein. Dieser

schrittweise Ausbau stellt sicher,
dass Unternehmen ihre Flotten
nicht nur an offentlichen Lade-
punkten, sondern auch an eige-
nen Standorten effizient und zu-
verldssig mit Strom versorgen
konnen.

Strategische Bedeutung fiir
den Flottenbetrieb

Der internationale Roll-out
von UTA eCharge unterstiitzt
Flottenbetreiber dabei, ihre
Elektromobilitit nachhaltig zu
planen und umzusetzen. Durch
die Integration verschiedener
Ladeszenarien und die Abde-
ckung aller Fahrzeugklassen er-
moglicht UTA Edenred nicht
nur die Reduktion von CO,-
Emissionen, sondern erleichtert
auch die operative Planung und
Kostenkontrolle. Fiir Unter-
nehmen, die ihre Logistik- und
Transportprozesse zunehmend
auf elektrischen Antrieb um-
stellen, stellt die Ladelosung da-
her einen entscheidenden Vor-
teil dar.



